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-den interessanten Beitrdgen,

DAS ISCH S'ZAHNI .

Ja, Sie haben richtig gelesen! Der Virus
Plasticus, den Sie in den Hinden halten, ist
die Nummer 10 der vor rund zweieinhalb Jahren
auf Initiative der 0OG Bern geschaffenen neuen
Schweizer IPMS-Zeitschrift. Grund zum Feiern?
Ja und nein. Ja, weil es gelungen ist, eine
periodische Publikation kontinuierlich mehr
oder weniger plinktlich herauszubringen. Nein,
well wir nach wie vor relativ wenige sind,
die verhdltnismissig hohe Kosten zu tragen
Doch freuen wir uns trotzdem an all
die bis heute
406 VP-Seiten gefiillt haben. Ein Index, der
gelegentlich erscheinen soll, wird Ihnen das
Auffinden einzelner Artikel erleichtern.

' Zu dieser Nummer m&chte ich noch einen spezi-

ellen Hinweis anbringen: auf Seite 35 finden
Sie Plasticus' Agenda—-Notizen, die Sie auf
wichtige Termine hinweisen. Ganz besonders
sei Thnen der 20. Oktober empfohlen!

Diesem VP liegt ein Einzahlungsschein Ihres
OG-Kassiers bei. Darin eingetragen ist Ihr
Mitgliederbeitrag 1980 (inkl. VP-Abonnement),
den Sie bitte bis 30. November einzahlen wol-
len. Wir sind auf Thre Zahlung angewiesen, da-
mit die Finanzierung des VP 1/80 gesichert ist
Ich danke Ihnen im Namen aller OG-Kassiere
bestens filir Thre termingerechte Einzahlung.

B g

Postcheckkonto:
Roland Oehrli, Kassier, REDAKTIONSSCHLUSS fiir den n&chsten
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ATLANTIKWALL damals - heute

In wessen Bibliothek steht nicht das Buch "Der lédngste Tag" vom kiirzlich ver-
storbenen Autor, Cornelius Ryan; oder aber wer hdtte nicht den gleichnamigen,
grossartigen Film iliber die Invasion in der Normandie vom 6. Juni 1944 gesehen?

Was erinnert heute, 35 Jahre spédter, noch an diese grosste Invasion der Welt?
Was blieb davon iibrig? Diese Fragen beschéftigten uns, zwei IPMS-NMitglieder
der Ortsgruppe Bern, schon seit léngerer Zeit. Nachdem wir bereits frither die
Ueberreste der ehemaligen Maginotlinie besucht und "erforscht" hatten, wollten
wir dieses Jahr noch fiir einige Tage in die Normandie fahren, um dort etwas
"herumzuschniiffeln".

Der Bericht dieser Reise nun, ist eine Beschreibung der Kiistenbefestigungen
damals und heute. Nicht aber eine ausfiihrliche Dokumentation iliber die Vorgénge
und Ereignisse wdhrend dem 6. Juni. Dies in einem solchen Artikel niederzu~
schreiben ist kaum m6glich und vorallem auch nicht ndtig, da es genug, von
sehr viel kompetenteren Personen verfasste Literatur iiber dieses Thema gibt.

Der Zufall will es, dass unser Reiseplan vorsieht, am 6. Juni (aber 1979) die
Kiiste zu erreichen. So treffen wir denn nach einer zweitdgigen, uns endlos
scheinenden Fahrt quer durch Frankreich, bei Vierville und Ste. Marie-du-NMont,
ca. acht Kilometer nach Carentan, in Form eines riesigen Wegweisers auf die
ersten Anzeichen der Invasionskiiste. Hier, im Hinterland des ehemaligen
amerikanischen Strandabschnittes "Utah", wechseln Simpfe mit von Biischen und
Hecken begrenzten Weiden sténdig ab. In diese, fir die Normandie typische
Landschaft, springen in der Nacht vom 5. auf den 6. Juni 1944 13'000 amerika-
nische Fallschirmjédger der 82. und 10l. Division.

Deshalb trauen wir zuerst kaum unseren Augen, als wir pldtzlich an einer langen,
stehenden Kolonne von alten, mit dem weissen Stern bemalten, amerikanischen
Milit#rfahrzeugen vorbeifahren. Willys Jeeps, Dodges, Half Tracks, DUKW's,
Fords, Studebakers und sogar einem Greyhound. Daneben, dazwischen und darauf,
iiberall smerikanische Soldaten in den alten Uniformen, Stahlhelmen, Uberhaupt
mit den Ausriistungsgegenstinden von 1944! Dann f&1lt uns pldtzlich auf, dass
diese Kriegsoldtimer zwel Zulassungsnummern haben (eine von "damals", eine von
heute), und dass die Soldaten eigentlich schon ziemlich alt sind. Teilweise
haben sie sogar fiir GI's einen recht ansehnlichen Bauchspeck. Am Schluss der
Kolonne stossen wir noch auf zwei deutsche VW 166 Schwimmwagen, einen VW 82
Kiibelwagen und einen englischen 4x4 Ford Artillerie-Schlepper. An einem der
Schwimmwagen ist eine Neuenburger-Nummer angebracht und wir erfahren, dass

es sich um ein Treffen von Kriegsoldtimerfans, zum Jahrestag der Invasion,
handelt. Unsere Kameras klicken . . .

Tn den Diinen von Varreville, am La Madeleine-Strand, steht das W5 (Werk 5),
welches damals unter dem Kommando von Leutnant Arthur Jahnke stand.

Er und seine Leute sind die einzigen, diesen Landeabschnitt direkt verteidi-
genden, deutschen Truppen.

Die Bunker von W5 sind teilweise tief versandet und in erbérmlichem Zustand:
Die Bauern der Umgebung brauchen gie als Ziegenstdlle . . . dieser Duft! Ein
ehemaliger Mannschaftsbunker direkt am Strand ist zu einem Museum umgebaut
worden; durch einen Gang gelangt man von dort in einen Beobachtungsstand,
welcher einen ausgezeichneten Rundblick iiber das Meer und die Gegend erlaubt.
Neben dem eigentlichen Hauptbunker stehen u.a. ein Sherman M4A3, ein Half Track,
ein Greyhound und zwei Landungsfahrzeuge Mk 4-LVT 4 mit grauem Anstrich.

W5 ist im Juni 1944 eine abschreckende Befestigungsanlage. Aber sie ist iso-
liert. Davor liegt die See, dahinter eine drei Kilometer breite, teilweise
kiinstlich iiberflutete Sumpflandschaft, die nur von einer einzigen Strasse
durchkreuzt wird. W5 liegt fast auf einer Art Halbinsel, welche nur durch

einen schmalen Fussweg von wenigen Metern Breite mit dem Festland verbunden ist.



Telefonleitungen sollen es aber Jahnke ermdglichen, die im Hinterland stehenden
Batterien zu alarmieren und ihr Feuer auf die Invasoren zu leiten.

Diese, und weitere derartige Strassen sollen die amerikanischen Fallschirmjédger
besetzen, was auch gelingt. Als n#mlich in der Nacht eine deutsche Streife mit
19 Gefangenen ins W5 zurilickkehrt, will Jahnke erfreut iliber diesen Fang, den
Bataillonsgefechtsstand anrufen, die Leitung ist aber bereits tot, womit er
keine Verbindung mit den riickwhirtigen Staffeln mehr hat. Lediglich die Leitung
zu Leutnant Ritter, welcher W2 kommandiert, einer Befestigungsanlage, die rechts
am Beauguillot-Hiigel liegt, funktioniert noch. Der Bombenteppich, welcher kurz
vor der Landung gelegt wird, zerstdrt aber die 5,0, 7,5 und 8,8 cm Kanonen, die
meisten Bunker, Untersténde und Stellungen. Was Jahnke librigbleibt, sind zweil
Maschinengewehre, zwei Granatwerfer und eine Handvoll Soldaten. Zwar fordern
auch an diesem Abschnitt die Strandhindernisse ihre Opfer, doch verlduft die
Landung relativ leicht, da kein ernsthafter Widerstand existiert.

Als Kuriosum, finden wir zwischen den Diinen einen, auf einem versunkenen Bunker-
dach montierten Praga-Panzerturm!? Die Frage, ob er schon seit der Invasion

dort steht, oder aber ob er erst nachirdglich hingebracht wurde, konnten wir
nirgends beantwortet finden. Serienmissig sind solche Bunker jedoch sicher
nicht gebaut worden.

Der Kiiste entlang nach Westen fahrend, finden wir ungefédhr alle hundert Meter
Ruinen von Unterstdnden, Einmannldchern und 2 cm-Geschiitz-Bunkern, welche den
Strand seitlich beschiessen sollten. Nach Ste Mére-Eglise, des ersten befreiten,
franzdsischen Dorfes, zuriickkehrend, treffen wir wieder auf die "Kriegsveteranen",
welche dort auf dem grossen Platz in der Mitte des Dorfes parkiert haben. Ein
geltsames Bild, besonders da beim "Musée d'Aviation" noch eine amerikanische
Flagge weht. Wir haben unwillkiirlich den Eindruck, in eine amerikanische Etappe
geraten zu sein.

Hier, zwischen und in diesen alten Kastanienb#umen auf dem Dorfplatz, landen
versehentlich etwa dreissig amerikanische Fallschirmjdger, worauf sich ein kurzer
und heftiger Feuerwechsel mit den Besatzern entwickelt; mit dem Resultat, dass
diese, es war eine Flakeinheit, sich gegen Morgen von selber zuriickziehen.

Nach dem Besuch dieses hilibschen, malerischen Normandie-Stddfchens, geht die
Fahrt weiter nach Osten, Richtung Isigny. Drei Kilometer nach Grandchamps les
Bains biegen wir nach links gegen die Kiiste zu ab, zur Pointe du Hoec. Ein
Begriff, denn was sich hier abspielte, wird im Buch und dem Film "Der l#ngste
Tag" sehr ausfiihrlich beschrieben.

Nach Ansicht des Geheimdienstes bedrohen dort die méchtigen Kiistenbatterien

die beiden amerikanischen Landeabschnitte "Utah" und "Omaha". US-Rangers er-
klettern unter schrecklichen Verlusten, mit Leitern und Seilen, die dreissig
Meter hohen Felsklippen, welche von den Deutschen stark, aber nur mit Infanterie-
waffen, verteidigt werden.

Was die Rangers aber nach der Eroberung vorfinden, ist nicht mehr, als wir jJetzt,
35 Jahre danach, auch noch finden konnen: Riesige Granat- und Bombentrichter,
eine wahre Mondlandschaft; dazwischen zwei grosse, teilweise besch#digte Ge-
schiltzbunker und sechs grosse, runde, aber nicht iberdachie Betonstellungen fur
155 mm-Geschiitze. Die Kanonen selber aber, sind vorher ausgebaut und ins Hinter-
land gebracht worden.

Zwischen diesen Geschiitzstellungen iberall kleinere PFlaksténde, Einmannldcher,
Mannschaf tsbunker, Stollen und Schiitzengrében. Zuvorderst auf der Pointe du Hoc
der Feuerleitbunker der Batterie (siehe Foto), welcher sich noch heute, nun mit
einem Denkmal auf dem Riicken, in sehr gutem Zustand befindet.

Wie an keinem anderen Ort an der Invasionskiiste, haben wir hier das Gefiihl, als
ob die Invasion eben erst vor funf Minuten statigefunden habe; iiberall riesige
Bombentrichter, eine Kraterlandschaft mit halb zerstdrten Bunkern und teilweise
zugeschiitteten Grében.
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Wdre die Pointe du Hoc besser bestiickt und besetzt gewesen, hédtte sie sicher

bei der Invasion eine sehr wichtige, wenn nicht sogar entscheidende Rolle spielen
k&nnen. Vorne die relativ leicht zu verteidigenden Klippen, hinten ein Minen-
feld neben dem anderen. Eine von der See her wie vom Land schwer einzunehmende
Stellung (siehe Skizze).

Von der Pointe du Hoc nach Osten fahrend, kommen wir nach ca. fiinf Kilometern
bei Vierville (nicht zu verwechseln mit dem Vierville bei Ste Marie-du-Mont) in
den blutigsten Landeabschnitt der Invasion: "Omaha". Hier lag die Entscheidung,
der starken, vollkommen intakten Bunker und Batterien wegen, lange auf des
Messers Scheide.

Die Landschaft ist hier ganz anders, als bei "Utah". Vom Meer her steigt das
TLand in mehreren Abstufungen, fast wellenartig an. Der Strand ist schmaler und
viel besser zu verteidigen. In Vierville biegt die Strasse direkt zum Strand
hin ab und fithrt, nun sehr gut ausgebaut, etwa zwei Kilometer direkt am Meer
entlang, gegen St. Laurent. In Vierville erinnert ein Museum, in St. Laurent ein
Greyhound bei einem Denkmal an dieses "Bloody-Omaha". Ueberall liegen nun hier
an der Kiiste zum Teil zerstdrte, versandete oder aber auch noch intakte Bunker,
Einmannldcher und Staumauern.

In St. Laurent befindet sich ein riesiger, amerikanischer Soldatenfriedhof, der
einem viel besser, viel naher als alle Biicher, Filme und Erz&hlungen, die Sinn-
losigkeit des Krieges vermittelt.

Weiterfahrend iiber Colleville, Port-en-Bessin, gelangt man zu der Batterie von
Longues; die einzige Batterie, welcher die Geschiitze nicht ausgebaut worden sind
(ausser einem von vier). Die vier, fast auf einer Linie gebauten Geschiitzbunker
bilden mit ihren 152 mm-Geschiitzen eine dunkle, unheimliche Front. Der einzige,
stark besch#édigte Bunker ist Nummer 1, ganz links aussen. Hier wurde die Kanone
ausgebaut, weil der ganze hintere Teil durch eine spitere Sprengung eingestiirzi
ist,

Ein etwa 8 m3 grosser Betonklotz liegt ca. dreissig Meter quer liber die Strasse,
mitten in einem Feld und zeugt damit von der Wucht der Ladung. Hinter, vor und
swischen diesen vier Bunkern (siehe Foto) befinden sich iiberall betonierte, heute
aber zugeschiittete Unterstinde, sowie Ein- oder Zweimannldcher vom Typ "Tobruk"
(siehe Skizze).

Eigentliche Attraktion ist aber der ausgegrabene, sich in sehr gutem Zustand
befindende Feuerleitbunker (siehe Fotos).Von vorne sieht er wie der Kopf eines
riesigen, schlafenden Ungeheuers aus. Oben, auf dem zwel MNeter dicken Betondach,
befindet sich ein, mit einer ca. #0 cm dicken Stahlbetonplatte iberdachter Beo-
bachtungsstand, der Platz des Telemeters.

In die unteren R#umlichkeiten gelangt man nur (wie ifbrigens auch in die meisten
anderen Bunker) mit einer starken Taschenlampe. Erschwert wird der Einstieg, da
die zwei ersten Bunkeriume ca. 20 cm unter Wasser stehen. Mit einem tollkiihn-
waghalsigen Balanceakt im Dunkeln iiber einen runden, sehr diinnen und sich be-
wegenden Baumstamm (mein Partner holte sich nasse Piisse), gelange ich nach drei
Meter "hangeln" an einem Stahlrohr an der Decke (Vorsicht, es sind drei Rdhren
nebeneinander, und nur eine hdlt wirklich) in den etwas erhShten Beobachiungs-
stand. Wie schon auf der Pointe du Hoc, hat man von hier aus einen Rundblick, fir
jeden Artilleristen eine wahre Freude; ausser man sieht fast 5000 Schiffe auf
einmal, welche man alle bek#@mpfen sollte . . . da ist sicher jemand ins rotieren
gekommen!

Die Batterie von Longues ist sicher eine der besterhaltenen und sehenswiirdigsten
an der ganzen Kiiste. Wenn auch nicht so steil wie beil der Pointe du Hoc, f&llt
das Ufer ziemlich ab.

Leider existieren kaum Originalfotos oder Pline dieser Befestigung von damals,
so beschrinkt sich meine Skizze auf den heutigen Zustand der Anlage. Wo und was
an Minenfeldern und Sperren angelegt worden ist, konnte ich nirgends feststellen.




Nun, unsere Reise ging weiter; sie filhrte uns iiber Arromanches, mit seinem gros-
sen, sehr gut eingerichteten Museum und den teilweise noch vorhandenen Ueber-
resten des kiinstlichen "Mulberry-Hafens"; iiber Courseulles, Hermanville, Ouistr-
ham, iliber Riva-Bella mit seinem ungewShnlichen, fiinfstdckigen Beobachtungsbunker
und iiber viele, viele, mehr oder weniger grosse Bunker oder deren Ueberreste.

Einfach gesagt, filhrt fast jedes zweite oder dritte Striésschen in Richtung Meer,
zu einem oder mehreren Stellungen oder Bunkern.

Erwidhnt sei ins diesem Bericht noch die "Pegasus-Bridge" iber den Ca&n-Kanal und
die Orne, zwei miteinander gekoppelte und damals schwer bewachte Briicken zwischen
Ranville und dem Dorf Benouville.

Diese beiden Briicken sind das Angriffsziel eines kleinen, mit sechs Lastenseglern
anfliegenden Stosstrupps der 6. britischen Luftlandedivision. Gelingt der Hand-
streich, dann ist eine wichtige Verkehrsschlagader zwischen Ca&n und dem Meer
zerschnitten, und die Deutschen konnen keine Verstdrkungen, besonders Panzerein-
heiten, von Osten nach Westen zu einem Stoss gegen die Flanke des. britisch-kana-
dischen Invasionsabschnittes nachziehen.

Die Deutschen werden total iiberraschit, die Brlicken von dem rund 150 Mann starken
Stosstrupp schnell besetzt. Die Leute unter Major Howard stellen aber fest, dass
eine Sprengung der Briicken durch die Deutschen ohnehin gar nicht mdglich gewesen
wire, da die Ladungen nicht eingebaut sind.

So steht nun die Kanalbriicke noch genauso wie damals an ihrem Platz. Daneben ein
kleines, aber sehr "reichhaltiges" Museum mit einem amerikanischen Half Track
und einem englischen Cromwell-Tank. Hier vorbeikommende IPMS-Mitglieder sollten
unbedingt anhalten und dem Museum einen Besuch abstatten, es lohnt sich bestimmt!

Dies ein kleiner Ueberblick zum Atlantikwall in der eigentlichen Invasionszone.

Bewusst habe ich verschiedene Kilstenbefestigungen wie Saint-Marcouf, Crisbecq,
Azeville, Merville, Villerville und noch viele andere ausgelassen; zum Teil,
weil wir sie in diesen paar Tagen nicht besucht haben, oder aber weil sie mir
zu wenig interessant schienen, um hier erwdhnt zu werden.

Dieser Bericht erhebt keinen Anspruch auf Vollsténdigkeit, da es mehr als genug
ausgezeichnete Literatur iiber den Atlantikwall gibt. Im Besonderen sei hier das
hervorragende Buch von Rémy Desquesnes, "Le Mur de 1l'Atlantique en Normandie™
(Editions Heimdal, Bayeux) empfohlen.

Falls Ihr weitere Fragen zu diesem Ausflug habt (Tips zu Organisation, Route und
anderes Wissenswertes), wendet Euch an Roland Oehrli oder mich.

Peter Alt, OG Bern

Querschnitt durch einen Artilleriebunker der Batterie in Longues.
Links und rechts hinter dem Kanonenraum, je ein Raum fi die 152 mm Munition.
Aus: R. Desquesnes, Le Mur de I’Atlantique (Ed. Heimdal, Bayeux)
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Longues sur Mer 1979

Querschnitt durch ein Zwei-Mann-MG-Loch

vom Typ ,, Tobruk”. L
Aus: W. Tute u.a., D-Day (Pan Books, London) B
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INN EIGENER SACHE

Der aufmerksame VP-Leser weiss, dass am 8. September die diesj&hrige
Ausschuss-Sitzung stattfand. Allen nicht dabeigewesenen kann ich nur
sagen: es war kein erholsamer Tag. Die in der Einladung aufgefihrte
Traktandenliste liess diesbeziiglich auch keine Zweifel aufkommen.

Ein ausfiihrliches Sitzungs-Protokoll wird im néchsten VP verdffentlicht,
Vorweg will ich Ihnen aber das Ergebnis der Ausschuss-Wahlen bekannt-

geben;

neuer Président : Richard Forster, 0G GE
neuer Sekretidr und Kassier: Stefan Wunderlin, 0G ZH
neuer VP Redaktor : Franz Wegmann, 0G BS

7ur Besetzung der VP Redaktoren-Stelle mochte ich noch einige Angaben
mgchen. Franz Wegmann war bis anhin Vice-Redaktor. Nachdem aber Peter
Alt sein Amt als Redaktor vorzeitig zur Verfiigung stellte, hatte Franz
Wegmann ad interim diesen Posten als Redaktor bereits innegehabt. Unser
neuer Redaktor ist seit mehreren Jahren als freiberuflicher "Hobby-
Berichterstatter" tdtig, weshalb er bereits Branchenkenntnisse mitbringt,
die Thm zur Erledigung seiner Aufgabe niitzlich sind. Wir haben uns ja,
vor allem ab VP 3/79, eine Kostprobe seines Schaffens zu Gemiite fihren
durfen.

Zum Thema VP im allgemeinen muss aber dringend darauf hingewiesen
werden, dass in letzter Zeit die Anstrengungen zur Beschaffung von Bei-
trigen nachgelassen haben. Ich mochte, stellvertretend fiir Franz Weg-
mann, alle zustindigen Mitglieder (in erster Linie alle Verbindungsmén—
ner VP) erneut aufrufen, regelmédssig zum Gedeihen unserer Zeitschrift
beizutragen. Damit soll ja nicht die Meinung aufkommen, dass nur der
Verbindungsmann Berichte verfassen soll. Seine Aufgabe besteht vor allem
darin, Berichte aus seiner 0G zu organisieren und den Redaktor regel-
nmissig lber den Stand der betr. 0G-Mitarbeit zu informieren.

Der neue Sekretdr und Kassier Stefan Wunderlin ist hauptséchlich den
Bernern ein Begriff, ist er doch Grimder dieser 0G. Nach 2-j8hrigem
Aufenthalt in Indonesien ist er (zum Glick) wieder in die Schweiz zu-
riickgekehrt. Nebst seinen Fremdsprachkenntnissen ist er auch Kenner
der nationalen und internationalen IPMS-Scene. Dies wird Thm bei Aus-
tbung seiner Tadtigkeit (im besonderen als Verbindungsmann zu auslén-
dischen IPMS Organisationen) zugute kommen.

Und nun unser neuer Prisident Richard Forster; er ist ein Talent unter
den OG Prasidenten. Ohne grossen administrativen Aufwand hat er es ge-
schafft, dass seine Gruppe GE die grosste OG in der Schweiz ist. Ob

da vielleicht welscher Charme im Spiel ist? In Ihm haben wir vor allem
einen Praktiker an der Spitze, was fir die einzelnen Mitglieder vermehrt
direkte Leistungen seitens der IPMS CH erhoffen lésst.

Ich winsche allen Neugewidhlten viel Enthusiasmus und Durchhaltewillen
fiilr die Erledigung Ihrer Aufgabe. Allen iibrigen Mitgliedern will ich
zum wiederholten Mal in Erinnerung rufen: wir IPMS'ler sind IDEALISTEN.
Trotz mannigfacher ibriger Verpflichtungen und Vergnigen sollten wir
auch einmal etwas zur Belebung unserer Vereinigung beitragen. Abschlies-
send danke ich fiir das mir entgegengebrachte Vertrauen und hoffe, dass
die IPMS CH aus dem Knospendasein zu einer reifen Blume heranwachst.

IPMS CH s Tezese]

Ausschuss H. Flauser, ehemaliger Prasident
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BASLER SEITE ~ ----- BASLER SEITE ~ ----- BASLER SEITE

Nun, da der Sommer sich langsam seinem Endstadium nzhert, die Tage
kiirzer und die N#chte (sprich Abende) merklich l&nger werden, beginnt
sich bei vielen Bastlern der Drang zum Bl&ttern in der Hobbyliteratur,
zum Wiihlen in Baukisten oder gar (in schlimmeren F#llen) zum Bearbei-
ten von Plastik wieder bemerkbar zu machen. Die Intensit&t solchen
Tuns hingt tatsichlich in manchen F&llen von den klimatischen Ver-
hiltnissen und der Jahreszeit ab. Das scheint mir eine anundfilirsich
begriissenswerte Tatsache zu sein: bestlinde doch in diesen schépferi-
schen Pausen die M&glichkeit, inmitten anderer sommerlicher Bet&ti-
gungen die Plastikwut aus Distanz und einem villig anderen Blickwin-
kel zu betrachten. * *

Dies hat sich auch der Schreibende zu Nutzen gemacht, und dabei sind
ihm wieder einige -allerdings keineswegs neue- Probleme aufgestossen.
Vorab die Frage der Lokalitdt unserer Versammlungen. Die jetzige Re-
gelung mit den zweimonatlichen Treffs in Hofstettem hat zwar durch-
aus ihre guten Seiten. Als Positivum ist vor allem die ungezwungene
Atmosphsdre, in der sie abgehalten werden, hervorzuheben. Auch kdnnen
jegliche Menge Modelle mitgebracht und sicher zur Schau gestellt
werden; die Riumlichkeiten scheinen fiir Basler IPMS-Verhdltnisse in
der jetzigen Grisse gerade richtig. Was jedoch zu denken gibt, ist
die dezentralisierte Lage. Es sieht so aus, als ob die 15 km Distanz
von der Basler City doch ein grdsseres Hindernis bedeuten, als zu-
nichst angenommen. Speziell fir die nicht motorisierten oder "nur"
mit T&ffchen ausgeriisteten Mitglieder. Die Hemmungen (oder Bequem-
lichkeit) sind oft gr@sser als der Mut (oder die Tat), zum Telefon
zu greifen, den Prasidenten anzurufen oder sich direkt mit einem
Kollegen mit fahrbarem Untersatz in Verbindung zu setzen. Bei neuen
Mitgliedern, die meistens auch noch recht jung an Jahren sind,
scheint mir diese Reaktion verstindlich. Aber gerade sie sind es,
die durch unsere Treffen angespornt werden sollten und vom Know-how
ihrer Kollegen profitieren kdnnten.
Auch sind mir FZlle bekannt, in denen die Schiitzlinge von Eltern bei
einer Versammlung in Hofstetten schon zu weit von zu Hause weg sind
und sich somit ihrer filirsorgenden Obhut und Kontrolle entziehen kdn-
nen. Meist niitzen gerade in solchen Situationen Aufkl&rung und Be-
teuerungen seitens #lterer IPMS~-Mitglieder nichts; derlei Veran-
staltungen im "Privatklub" scheinen eben dubios. - Selbstversténd-
lich ist auch das Gegenteil der Fall: Eltern, die ihre S&hne in un-
serem Kreis wissen und froh dariiber sind, dass sie ihre Freizeit mit
Plastikmodellbau verbringen und nicht mit etwas diimmerem.

¥* * *
So dringt sich -mindestens dem Schreibenden- die heikle Frage nach
einem neuen, geeigneten Lokal fiir unsere Treffen auf, das in sei-
ner Lage einem grossen Teil der Basler IPMSlern gerecht wird. Ein
schwieriges Unterfangen, wenn man die Streuung der Wohngegenden un-
serer Mitglieder in Betracht zieht. So gerne er sein Haus auch wei-
terhin fiir die IPMS offen hilt, aber eine gute Teilnehmerzahl an den
Treffen mit Einbezug der Jiingeren scheint ihm doch wichtiger als ein
vielleicht zwar gemiitlicher Hock, aber nur unter einigen motorisier-
ten Erwachsenen.
Fiir die nichste Versammlung vom 2.November erwartet der Basler Ob-
mann darum von méglichst vielen Mitgliedern (Verhinderte konnen sich
schriftlich oder telefonisch Hussern) mdglichst viele konkrete Vor-
schldge fiir einen neuen Versammlungsort, der mit &ffentlichen Ver-
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kehrsmitteln problemlos zu erreichen ist. Hier eine Méglichkeit:
Reinach, Restaurant Post. Separater Raum mit grossem, ovalem Tisch
vorhanden, giinstige, gemiitliche Beiz, liegt direkt an Tramlinie ll...

* *
*

Und was das Hobby direkt betrifft, so winscht er allen IPMSlern,

—auch den nicht-Baslern- viel Erspriessliches, viele neue, inte-

ressante Kits und mindestens halb so viele neu gebaute Modelle in
der Sammlung wie Bauk#sten angeschafft wurden!

Stephan Gfeller, Basel

Am gorletzten_gasler-Treffen im Mai wurden liegengelassen:

~ Zeitschrift "Mach 1", Nr.l

- Zeitschrift "Mach 1", Nr.2

- Heyne Paperback~Band "Flugzeuge des 2.Weltkriegs"

- Heyne Paperback-Band "Deutsche Geheimwaffen"

- Eine Schachtel voller Abziehbilder, neu und gebraucht. Die
Schachtel -stammt von einem ehemaligen Airfix "15 CWT Truck, 1:35".

Der Besitzer soll sich melden. Oder hat er sein Hobby aufgegeben?

HELLER Nouveautés 1980 Neuheiten

A la suite de la visite organisée par HELLER & l'intention des sections
européennes IPMS (voir le compte rendu dans Air Fan no 11), nous avons
le plaisir d'annoncer les nouveautés prévues par ce fabricant:

Nach dem IPMS-Treffen bei der Firma HELLER (siehe Bericht im Air Fan Nr 11)
sind folgende Neuigkeiten fir 1980 angekindigt worden:

AVIONS / FLUGZEUGE
1/72

De Havilland Vampire/Mistral )
Curtiss Helldiver (biplan aux couleurs frangaises;Doppeldecker mit
franz. Hoheitszeichen)
Saab J-21
Fouga Magister
Alouette III
Canadair 215 (le pompier volant; Die fliegende Feverwehr)
Grumann TBM Avenger (aux couleurs américaines; Mit amerik. Hoheitszeichen)

1/50 Echelle qui va disparaitre... Aussterbender Masstab...

Cessna 150
Jet Ranger
1/48 : AUTOS
. 1/24
Mirage IV
Republic F-84F Thunderstreak Jaguar E
1/125 1/12
Douglas DC-9 (Version ?) Ligier (Grand Prix d'Argentine)
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EINE SCHONE UBERRASCHUNG:

shap >:)D tite MODELLE FUR DEN
EILIGEN BASTLER

Bestimmt hat der eine oder andere IPMSler schon von Baukdsten zum
Zusammenstecken geh&rt. Vielleicht ist es ihm &hnlich ergangen wie
mir: als ich vor etwa Jahresfrist las, dass MONOGRAM sogenannte
"Snap tite"-Kits im Massstab 1/72 herausgeben will, tat ich dies
mit Nasenriimpfen und einer gehdrigen Portion schlechter Vorurteile.
Solcherlei ist eines ernsthaften Bastlers nicht wiirdig, dachte ich
mir, wechselte zur Kitbeschreibung eines anspruchsvolleren Modells
mit 300 Einzelteilen und vergass die Episode.

Bei einer samstidglichen Einkaufstour im Warenhaus mit holder Ange-
trauter und dem Einkaufswagen voller Gemiise und anderen lebenswich-
tigen Nebensidchlichkeiten, musste ich mich neulich allerdings eines
besseren belehren lassen. Wie jedesmal vor dem obligaten Schlange-
stehen an der Kasse zog es mich mit magischer Kraft noch rasch zur
Spielwarenecke: diesmal spiirte ich den Drang besonders heftig. Und
siehe, mein Plastikinstinkt hatte mich nicht getduscht. Neben zwei
Neuheiten, die selbst der Fachhandler noch nicht im Regal hatte,
gewahrte ich auf dem sonst {iblicherweise leeren Gestell einige MO-
NOGRAM-Schachteln mit besonderem Aussehen. Snap tite. Ich erinner-
te mich sofort jenes Artikels. Die Vorurteile wollten eben gerade
wieder aufkommen, gerieten aber bald ins Wanken, als ich die Ab-
bildungen auf der Schachtel sah: hiibsche Nachbildungen des B~25 und
B-26. Dass sie nicht geklebt und gespachtelt sind, erkennt man erst
auf den zweiten Blick; ehrlicherweise hilt sich MONOGRAM mit den
Fotos auf der Schachtel an das, was auch drin ist. (Es gab schon
andere F&lle anderer Hersteller!) Ich konnte meine Neugierde nicht
ziigeln und auf dem Wagen voller Gemiise prangten alsbald meine neue-
sten Errungenschaften, wihrend der holden Angetrauten Blick eher
Resignation verriet...

Dank meiner Vorurteile war beim Auspacken und Ansehen der Kits

die Bberraschung ziemlich gross. Beste MONOGRAM-Qualit&t in Ober-
fliche, Massstabstreue und Passgenauigkeit. Glasteile absolut klar.
Bauanleitung und Bemalungshinweise ausfiihrlich und Ubersichtlich

in Englisch, Deutsch, Franztsisch, Spanisch, Italienisch und Hol-
lindisch. Decals (leider) normaler, nicht speziell hoher MONOGRAM-
Standard. Innendetails reduziert und bewusst einfach gehalten, je-
doch immer noch doppelt so viele wie beim durchschnittlichen
Matchbox-Kit.
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MARTIN B-26 MARAUDER moneGRAMM SNAP TITE 1/72 KURZBESCHRIEB

Der Baukasten ist in olivgrinem (olive drab) Spritzguss von hervor-
ragender Qualitdt hergestellt. Die fein aufgesetzten Panels sind
minimal und am richtigen Ort. Bewegliche Teile sind eingraviert,
incl. Bombenschichte. Die Aussendetaillierung, insbesondere die
Glasteile und deren Verstrebung, h&lt jeden Vergleich mit dem bis
heute besten B-26 in 1/72, demjenigen von Airfix, stand, ja lber-
trifft ihn noch.

Der Aufbau ist aus verstindlichen Grinden einfach gehalten: 41 Tei-
le sind es total. Vieles, was sonst in langwieriger Kleinarbeit
zusammengebaut und einzeln angemalt werden muss ist beim Snap tite-
Marauder aus einem Guss. So das HBhenleitwerk mit der bereits rich-
tigen V-Form und die Moterhauben mit den angedeuteten Sternmotoren
und den fiir diese Version richtigen, kleinen Lufthutzen. Pro Motor-
gondel sind 2 Teile vorgesehen mit schdn nachgebildetem Auspuff

und bereits installierten Fahrwerksklappen. Die Fahrgestellhalterun-
gen innerhalb der Motorgondeln sind natiirlich Uberdimensioniert,
dafiir praktisch und narrensicher fiir den Zusammenbau. Sehen tut man
sie beim fertigen Modell im Normalfall sowieso nicht. Das Fahr-
gestell ist nicht superdetailliert, jedoch richtig in den Abmes-
sungen und robust. Die Rader hingegen -abwechslungsweise aus je 2
Hizlften bestehend- lassen auch fiir den anspruchswllsten Modell-
bauer nichts zu wiinschen Ubrig. Ebenso die Luftschrauben, mit
exakter Blattbreite und bestens gelungenem Spinner.

Die Inneneinrichtung ist unter den gegebenen Umstinden absolut
geniigend; von einem Modell zum Zusammenstecken darf man nicht ein
superfeines Intérieur erwarten. Sitze, Armaturenbrett (ohne Arma-
turen) und Konsole sind an einem Stiick, den 2.Teil bilden die
Steuersdulen. Pilot und Copilot jedoch sind wieder hervorragend
dargestellt. Die Mg's sind zwar sehr stabil, aber allzu klobig

und (leider!) z.T. in den Stianden beweglich gehalten und somit
entsprechend installiert. Die Tragfliche besteht aus 3 Teilen und
ist makellos. Die beiden Rumpfh&lften sind konventionell gestal-
tet; auffidllig sind auch hier wieder die Uberdimensionalen Bol:zen,
Locher und sonstigen Vorrichtungen auf der Innenseite zum Zusammen-
halten aller anzubringenden Teile. Vorsicht beim Ausprobieren:
ginmal zusammengesteckte Baugruppen lassen sich nur schwer wieder
trennen! Fabelhaft sind ~wie schon erwahnt- die Glasteile. Ledig-
lich an der Nase stdren die beiden Befestigungsbolzen, die jedoch,
falls das Modell bemalt wird, durch die Verstrebung ziemlich ver-
deckt werden. Fast Uberfliissig noch zu erwdhnen, dass das ganze
Modell in den Abmessungen gegeniber dem Original stimmt.

Alles in allem ist der Kit fir ein Zusammensteckmodell rundweg
gesagt hervorragend. Man modchte es fast bedauern, dass MONOGRAM
nicht noch eine "Salonversion" dieses Baukastens herausgegeben
hat. Aber immerhin bietet das Vorhandene dem Modellbauer mit echt
wenig Zeit eine ausgezeichnete Mdglichkeit seine Sammlung zu be-
reichern. Falls er trotzdem noch die zus&tzliche Investition auf-
bringt, die Haftstellen zu kleben, Flligelanschliisse etc. einiger-
massen zu verspachteln sowie das Ganze noch zu bemalen, dann hat
er mit einem dennoch deutlich kleineren Aufwand an Arbeit und Zeit
ein absolut sehenswertes Stiick mehr unter den gebauten Modellen.
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Martin B-26 Marauder
MONOGRAM 1/72
Snap tite-Modell

Der B-25 Beschrieb erscheint in einer spdteren Ausgabe von V.P.

Stephan Gfeller, Basel

PANORAMA (Oesterreich) 6 Nrn/Jahr 1974
1975
1976

RANDOM THOUGHTS (Canada) 12 Nrn/Jahr 1975
1976
1977
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Sets
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Die folgenden AUSLANDISCHEN IPMS-PUBLIKATIONEN sind noch vorritig, und

kénnen bestellt werden bei Roland Oehrli, Maygutstr.

45, 3084 Wabern:

Qi 7

s
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12.--
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NOTIZARIO (Italia) 4 Nrn/Jahr 1976 2 Sets & 12.--
MITTEILUNGEN (Deutschl.) 12 Nrn/Jahr 1978 1 set a 12.--
KIT (Belgique) 4 Nrn/Jahr 1976 1 Set & 32.--
- . 1977 1 Set a&a 32.--
1978 2 Sets a 32.--
MAGAZINE (England) 6 Nrn/Jahr 1975 1 Set & 15.--
1976 1 Set & 15.--
QUARTERLY + UPDATE (usa) 4+6 / Jahr 1976 1 Set & 36.--
IPMS MALLARI (Finland) 4 Nrn/Jahr 1976 2 Sets a 10.--
1977 1 Set a 10.--
Bestellen Sie diese Publikationen! Sie werden viele unbekannte und
interessante Informationen darin finden, die die Freude an Ihrem
Hobby noch vergrdssern werden.

-*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*+%+*+*+*+*+*+*+*+*+*+*

KIT - KRITIK KIT - KRITIK  KIT - KRITIK  KIT - KRITIK ~ KIT - KRITIK

LOCKHEED S-3A  VIKING Hasegawa 1/72

Dieses Modell ist eines der Besten,wenn nicht das Beste in 1/72. Die 86 Teile des
Bausatzes passen ohne Schwierigkeiten und ohne den Gebrauch der Spachtelmasse
zusammen. Das heisst,die Spachtelmasse und das Schleifpapier werden keine Verwendung
finden,solange beim Zusammenbau sorgfdltig vorgegangen wird und man beim Kleben
wenig Leim benutzt. Die Teile passen ndmlich so genau zusammen,dass der Uberfliissige
Leim hervorquillt und die Oberfldchendetails zerstort.

Das Modell hat zwar keine beweglichen Teile,doch hat man einige male die Qual der
Wahl. Die Mannschaftseinstieglucke kann offen oder geschlossen sein. An die Flugel
kénnen Bomben oder Zusatztanks gehdngt werden. Der MAD (Magnetic Anomaly Detection
Boom) ,das Fahrwerk und der vordere Infrarotsensor kénnen in ein-oder ausgefahrenem
Zustand dargestellt werden. Das Luftbetankungssystem wird nur bei Ueberfihrungs-—
fliigen eingesetzt und sollte deshalb weggelassen werden.

Das Cockpit ist fast komplett ausgestattet. Man sollte Teil B3 weiss bemalen,bevor
man das Abziehbild aufklebt. _

Wenn man sich die Mihe nimmt vor dem Zusammenkleben die Bauanleitung genau zu
studieren,so sollten keine Probleme beim Bau auftreten.

Ein wahres Prunkstick ist die braun getdnte Cockpitscheibe. Der Farbton stimmt
genau mit dem Original {iberein. Die Haube der F-16 hat einen anderen Farbton

was Hasegawa sehr gut gemacht hat. Man kann sich fragen wieso andere Hersteller
nicht in der Lage sind die Cockpithauben zu férben.

Die einzigen Fehler sind auf dem Abziehbilderblatt zu finden. Diese lassen sich
gliicklicherweise ohne viel Aufwand verbessern. Bei den Decals fur die Maschine

der VS-21 sind das blau des Vikingerhelms und der rote Blitz viel zu hell. Das
Decal hinter der Cockpithaube sollte nicht AES sondern SEA lauten. Bei der

Maschine der VS-29 sollte das Segel des Schiffes nicht vier sondern funf Farben
aufweisen. Der zweite Streifen sollte orange anstatt gelb sein. Wer andere
Abziehbilder beniitzen will,findet solche bei Micro-Scale,Fowler Aviation und
Scale-Master. Der Bogen von Scale-Master ist fir den Bau einer Bicentenniel-Viking
bestimmt. Wer andere Schemen sucht findet solche in Scale Aircraft Modeller
Vol.l/Nr.5
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GRUMMAN F9F-2 PANTHER Hasegawa 1/72

Die Japanische Firma Hasegawa ist fir die gute Qualitdt ihrer Bausdtze bekannt.
Da es sich dabei nicht um die x-te Spitfire oder y-te Messerschmitt 109 handelt,
sondern um Flugzeugtypen die es als Modell noch nicht gibt,hat man guten Grund
froh zu sein. Der Grumman Panther ist die genaue Kopie des 72 Mal grdsseren
Originals. Man hat sich bei Hasegawa sogar die Mthe gegeben die Oberfldchen-
details einzugravieren. Zu beachten ist,dass es sich dabei nicht um Nachbildungen
des Grand Canycn handelt.

Hasegawa zeigt bei diesem Bausatz,dass die Qualitdt nicht an der Anzahl Teile
zi messen ist. Es sind auch keine beweglichen Teile vorhanden,was eine viel natur-
getreuere Nachbildung des Originals erlaubt. Der Bausatz des Panther ist zwar
einfach zu bauen,doch muss man beim Zusammenkleben der Teile sehr genau vor-
gehen. Da die Teile sehr genau zusammenpassen,also einen sehr kleinen Spielraum
haben,bewirkt das ungenaue Zusammenkleben zweier Teile,dass der Bausatz nicht
mehr zusammenpasst. Die Folge ist ein stundenlanges Spachteln und Schleifen

wie es in den "guten alten Zeiten" iUblich war. Falls man genau klebt wird die
Spachtelmasse nur noch bei den Lufteinldssen Verwendung finden.

Das Cockpit ist gut detailliert,und fiir die Instrumente sind Abziehbilder

" beigelegt. Wer will kann aber noch viele Details einbauen. Das Cockpit sollte
entweder Neutral Grey oder Interior Green bemalt werden.Vor dem zusammen—
kleben der Rumpfhdlften muss ausser dem Cockpit nur noch die Dusenaustrltts—
&ffnung (diese ist innen eingraviert) eingeklebt werden. Das Blei in der Nase
sollte nicht vergess. » werden! Nach dem Zusammenkleben der Fligel und des
Rumpfes und wenn ndétig dem Spachteln und Schleifen kann das Modell mit Sae

Blue Gloss (1 Navy;1 Marines-Version) oder mit BLUE ANGELS blau (diese Farbe
muss man selber mischen) bemalt werden. Zur Zeit als die Panther bei der

Navy im Dienst standen,gldnzten die Maschinen durch die Abwesenheit von farben-
frohen Schemen. Hasegawa ermdglicht uns den Bau von recht farbigen Phanther.
Nach dem Bemalen k&nnen noch das Fahrwerk und die Storzflugbremsen,welche

sehr gut gelungen sind,angeklebt werden. Nach dem Aufsetzen der Kanzel ist
unsere Sammlung durch ein kleines Meisterwerk bereichert worden.

GRUMMAN F9F-8 Cougar Hasegawa 1/72

Was Uber dem Panther in Bezug auf Passgenauigkeit,Originaltreue und Qualitdt
gesagt wurde,gilt auch hier. Man sieht sehr schnell,dass man in Japan aus dem
Panther-Bausatz die Lehren gezogen und den Bau des Cougar noch einfacher
gestaltet hat. Obwohl der Cougar dem Panther sehr &hnelt hat man kein einziges
Teilchen des Panther itbernommen. Hier ist gut zu sehen,dass die Leute beil
Hasegawa auch Modellbauer sind und ihr Kdpfchen zum Denken (was nicht bei allen
Modellherstellern der Fall zu sein scheint) gebrauchen. Ein Beispiel dafdr sind
die Fahrwerksklappen und die Sturzflugbremsen. Um das Ankleben zu vereinfachen
wurden sie mit kleinen Scharnieren versehen.

Aeusserste Vorsicht ist beim Abtrennen der Teile von den Giessdsten geboten.
Einige Teile sind so fein,dass die kleinste Unachtsamkeit schwere Folgen hat.
Dem Bausatz sind auch Zusatztanks beigelegt.

Das Modell kann in drei Ausfihrungen bemalt werden.Eine in der gleichen
grau-weissen Bemalung wie sie von Navy-Flugzeugen auch heute noch getragen wird.
Ein zweiter Cougar kann in der US BLUE ANGELS-Bemalung gebaut werden. Das
dritte Flugzeug trigt sicher die auffdlligste Bemalung. Es handelt sich dabei
um eine Trainingsmaschine im orange/weissen Schema. Bei dieser Maschine k&nnen
die Sidewinder-Raketen rot bemalt werden um zu zeigen,dass es sich dabei um
Trainingsatrappen handelt. Die mitgelieferten Decals sind sehr gut.

Hasegawa hat mit dem Panther und dem Cougar eine Licke im Modellbau geschlossen.
Es ist zu hoffen,dass diese Firma weiterhin Jets aus den Flnfziger-und frihen
Sechzigerjahren produzieren wird.

Joge Ezquerra Martinez
Ortsgruppe Bern
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DAS PANZERMUSEUM VON PAROLA (Teil 1)

Finnland ist nicht nur fiir Flugzeugbegeisterte eine goldene Fund-
grube; auch ein Interessent fiir Armeefahrzeuge und Geschiitze kann
hier durchaus auf seine Rechnung kommen. Eine M&glichkeit dazu
bietet sich auf dem Gelande (=ein Wald!) von Parola, ca. 9 km nord-
westlich von Hameenlinna, an der Durchgangsstrasse Tampere - Hel-
sinki.

Die respektable Freiluftausstellung des Panzermuseums kam nach
jahrelangen Bemiihungen der finnischen "Panzergilde" (= Panzer-Fans)
zustande, und zwar mit Hilfe der Armee (vergleiche Schweiz!) sowie
der grossziligigen Unterstiitzung von privater Seite. 1963 kam zum
Freiluftmuseum noch ein iiberdachter Trakt, worin Bilddokumente und
Ausriistungsgegensténde zu bewundern sind.

Die Objekte des Freiluftmuseums (enthaltend u.a. Comet, KW I, T-26,
T-28, T-34, Pz IV, Sturmgeschiitz III, Su-152) sind in drei Abtei-
lungen gegliedert und zeigen in chronologischer Reihenfolge einige
Aspekte aus den langen finnischen Bemiihungen zur Erhaltung der Frei-
heit.

Eggende zu _den Abbildungen

Abb.l: Kanonenwagen

Der Kanonenwagen eines Panzerzuges ist das &lteste und zugleich
grosste Stiick der umfangreichen Sammlung. Hergestellt von den
"Viipuri"-Maschinenwerkst&dtten im Jahre 1914 hat er an allen (1)
finnischen Kriegen seit dem Freiheitskrieg von 1918 teilgenommen.
Man sagt, dass er im Freiheitskrieg dem beriihmten "roten" Fihrer
Kaljunen als Kommandowagen diente. Sein Gewicht betr&gt ca. 60 t,
bewaffnet ist er mit zwei 76 mm Kanonen und sechs "Maxim"-Mg's.

Abb.2: Renault Panzerwagen auf Latil-Anh&nger

Das erste finnische selbstangetriebene Panzerfahrzeug war der
Renault Panzerwagen. Der ehemalige General der Kavallerie, Reichs-
verweser C.G.Mannerheim veranlasste am Ende des l.Weltkrieges die
Griindung eines Panzerregiments. Es wurden 32 der damals modernsten
franztsischen Panzer bestellt und 1919 ausgeliefert. Diese Maschi-
nen waren dann aber auch das einzige Panzerwagenmaterial Finnlands
bis im Jahre 1938. Auch sp&ater noch dienten sie den Panzertruppen
fiir die Grundausbildung.

Die Renault Panzer wurden von den Finnen in eine "m&nnliche" und
eine "weibliche" Kompanie aufgeteilt. Der "Geschlechtsunterschied"
bestand in der Bewaffnung: 14 "mannliche" mit 37 mm Kanone sowie
"Pik As"-Abzeichen und 18'"weibliche" mit Maschinengeswehr.

Ihren scharfen Einsatz erlebten sie noch im Winterkrieg 1939/40
innerhalb der zwei Kompanien. Ihre Zeit war dann aber endgililtig
vorbei: die beiden Einheiten wurden aufgehoben und die Panzer in
die Erde als feste Feuerstellungen der Mannerheim-Linie eingegra-
ben. Daten des Renault Panzerwagens:

-Maotor 4 Zyl. 38 PS

-Gewicht 6,5 t

-Bewaffnung 37 mm Puteaux-Kanone oder Hotschkiss-Mg
-Besatzung Kommandant und Fahrer

Latil - Anhinger: Gleichzeitig mit den Renault Wagen wurden noch
Latil Traktoren mit Anhi#nger zur Beschleunigung und Verbesserung
des Strassentransports des Renault Materials angeschafft. Der im
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Museum ausgestellte Renault Panzer steht auf einem Latil-Anh&nger
und gehdirte zur kanonenbewaffneten "m&nnlichen" Pik As-Kompanie.

Abb.3: Vickers "Viku"

Die erste Neuanschaffung seit dem Renault-Einkauf von 1919 waren
1938 16 Vickers Panzer, die jedoch ohne Bewaffnung und optisches
Gerdt geliefert wurden.

Um an der Parade vom l1l6.Mai 1938 den visuellen Eindruck zu wahren,
wurden in die Wagen provisorisch Renault Kanonen hineingepasst und
nach dem Defilee wieder demontiert. Bei Ausbruch des Winterkrieges
waren die Panzer immer noch unbewaffnet und man griff eiligst wie-
der zu den Renault Kanonen. So traten sie am 26.Februar 1940 zum
ersten Gefecht an. Im Verlauf der Kémpfe bestiickten die Finnen ihre
"Yikus" mit Kanonen aus sowjetischer Kriegsbeute. Zusammen mit eben-
falls erbeuteten T-26 bildeten sie den Hauptteil der finnischen
Panzerwaffe. Daten des ausgestellten "Vickers Viku":

- Motor 90 PS

- Gewicht 9 t

- Kanone 45 mm

- Panzerung 6 - 15 mm
- Geschwindigkeit 30 km/h

- Besatzung 4

Abb.4: Vickers Carden-Loyd

Dieser englische Mg-Infanteriewagen war den Sp&h-und Sicherungs-
truppen zugedacht, wurde aber nur als einziges Erprobungsexemplar
angeschafft. Trotz dieser Absage an das englische Ger&t war der
Carden-Loyd Mk VI eine sehr erfolgreiche Konstruktion und fand in
der ganzen Welt Verbreitung. Portugal, Japan, China, Italien, Polen,
Bolivien, Belgien, Chile, Holland, die Tschechoslowakei und Siam
(Thailand) bauten das "P&nzerchen", wie es die Englénder nannten, in
Lizenz nach oder kopierten es sinngem#ss. In Russland z.B. unter der
Bezeichnung T-27. Ausserdem hatte er grossen Einfluss auf die Kon-
struktion und Auslegung spdterer Kampfwagen-Generationen.

Daten des Vickers Carden-Loyd Mk VI:

- Motor Ford 4 Zyl. 22 PS

- Gewicht 1,6 t

- Bewaffnung 1 Mg Vickers 303 R.C.(wassergekiihlt), 1000 Sch.
- Panzerung Front 9 mm

- Geschwindigkeit 48 km/h

- Besatzung 2

- Lange 2,47 m

(Fortsetzung folgt) Urs Bopp und Stephan Gfeller, Basel
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SIEBEL Si 204

Dieser selbsttragende Ganzmetall-Tiefdecker war unter der Leitung von
Ing. Fecher entwickelt worden. Ausgangsmuster waren die zivilen Vor-
kriegsmodelle Fh 104 "Hallore" und Si 420 A. Die s04 D, deren Prototyp
1941 erstmals flog, war eine stédrkere Version der Si 204 A. Diese beiden
Modelle besassen hydraulisch nach hinten in die Motorgondeln einziehbare
Fahrgestelle. Der Schwanzsporn war dagegen nicht einziehbar. Der Ganz-
metallrumpf war eine Schalenkonstruktion aus 5 Einheiten, und die Fli-
gel waren mit Hartaluminium iiberdeckt. Die 2-Blatt-Propeller aus Holz,
bezogen mit Leinwand, waren wdhrend des Fluges verstellbar.

Die Siebel 204 diente bei der deutschen Luftwaffe als TLeichttransporter,
Verbindungsflugzeug und auch als Trainer mit 2-Mann-Besatzung und finf
Schiilern. Zuletzt wurde sie auch als Blindschulflugzeug und zur Radar-
ausbildung verwendet. Dieser Flugzeugtyp blieb bis Ende des Krieges in
Dienst.

Wihrend des Krieges, nach der deutschen Besetzung wurde die Si 204 in
Frankreich durch Hanriot, spdter SNCA du centre, und in der Tschechoslo-
wakei durch Aero und CKD-Praga in Lizenz gebaut. Nach dem Krieg fiihrten
beide ILinder den Bau in leicht abgeinderter Form weiter, in Frankreich
unter der Bezeichnung NC 701 fiir die Tuftstreitkrifte, und als NC 702
"Martinet" fiir zivile Fluggesellschaften. Typisch fiir die in Frankreich
gebauten Maschinen war der Dreiblattpropeller.

In der Tschechoslowakei wurden auch verschiedene Versionen gebaut: die
Cc-3A fiir die Ausbildung von Piloten mehrmotoriger Flugzeuge, und die

C-3B mit Riickenschiessturm zur Ausbildung von Bombern, die C-3BV als
7ielschlepper und die C-3N filir die Ausbildung von Funkern. Die C-3D war
fiir den Transport von Fallschirmjdgern und, mit anderem Innenausbau ver-
sehen, unter der Bezeichnung C-103 zum Transport von Passagieren bestimmt.

Cet avion 3 ailes basses portantes fGt developpé sous la direction de
1'ingénieur Fecher. Les avions civils Fh "Hallore" et Si 420 en flrent
les &léments de base. Le Si 204 D dont le prototype volat en 1941 £it

uhe version plus: puissante du Si 204 A. Ces deux models avaient un train
d'attérissage rentrant, en arriére dans les fuseaux moteur. La roulette
de queue n'était par contre pas rentrante. Le fuselage, completement en
métal, était composé de 5 &léments et les ailes &taient recouverte d'alu-
minium dur. Les hélices bipales, en bois recouvert de toile, étaient re-
versible pendant le vol.

Le Si 204 servit dans la Luftwaffe pour le transport léger, la liaison
et 1'entrainement, avec deux hommes d'équipage et 5 éléves. Enfin il
servit &galement pour le vol sans visibilité et le vol radar. Ce type
resta en service jusqu'd la fin des hostilités.

Pendant 1'occupation cet avion fat construit en France, par Hanriot,
plus tard devenu SNCA du centre et en Tchecoslovaguie par Aero et CKD-
Praga. Apr@s la guerre ces deux pays continudrent, sous une forme 1lé-
gérement modifiée, la construction de cet avion. En France, comme NC
701, pour 1l'armée, et NC 702 "Martinet" pour les compagnies aériennes.
L'hélice tripales f{it typique pour les machines construites en France.

En Tchecoslovaquie, il £t construit en differentes versions C-3A pour
1'entrainement d'égquipages d'avions polymoteurs, C-3B équipé d'un?
tourelle dorsale pour les équipages de bombardier, C-3BV comme avion

(Fortsetzung Seite 27 / Suite page 27)
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traineur de cible et C-3N pour l'entrainement radio. La version C-3D
fit construite pour le transport de parachutistes et avec différent
arrangements intérieur, prévue pour le transport de passagers. (Civil

c-103).

Die Siebel 204 in der Schweiz

Mit fiinf Personen an Bord landete am 7. Mai 1945 ein Trainer fiir Blind-
flugschulung, mit Funkger&dt und Fallschirmsitz ausgeriistet in Bern. Die
mit Farbton 71 (obere Seite) und 65 (untere Seite) und mit zwei gelben
Rumpfbindern gespritzte Maschine (Immatrikulation DI+NT) hatte frisch
iibermalte Hoheitszeichen, und war in ziemlich schlechtem Zustand. Die
Maschine wurde nach Diibendorf {iberflogen und dort iiberholt. Frisch be-
malt, bekam sie die Immatrikulation B-3. Nachdem sie k8uflich erworben
worden war, diente sie fiir Kleintransporte und zur Blindflugschulung, bis
sie 1955 wegen Ermiidungsrissen am Heck aus dem Flugbetrieb zuriickgezo-
gen und liquidiert werden musste.

Le Siebel 204 en Suisse

Un avion d'entrainement pour le vol sans visibilité&, avec 5 personnes

53 bord, attérit en Suisse le 5 mai 1945. Cet avion &tait équipé d'appa-
reil radio et de siéges é&quipés de parachute. Il était peint de couleur
vert foncé (No. 71) sur le dessus et bleu clair (No. 65) en dessous, il
possedait &galement deux bandes jaunes sur les flancs (immatriculation
DIANT). Les insignes de nationalités avaient été farichement recouvert
d'une couche de peinture. Cet avion dont 1'état plutdt déplorable fit
convoyé sur Diibendorf, remis en &était et regu 1'immatriculation B-3.
Aprés avoir racheté, il servit pour le transport leger et 1'&colage au
vol sans visibilité. En 1955 il £t retiré et liquidé car des fissures
dues & la fatigue des éléments de queue s'é&taient fait remarquer.

Bernard Poncioni,
0G Basel
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BRIEFWECHSEL

Einen Briefwechsel und eventuellen Tausch von Modellen, Modellbausédtzen und
Literatur mdchte ein russischer Modellbauer aus Kiev mit IPMS-Mitgliedern

beginnen. Nebst einer grossen Sammlung Fotos
von sowjetischen Flugzeugen bietet er auch CCCP, I's KueB - 128

Bicher in deutscher Sprache an. A0 BOCTpPe0OBaHMA
Interessenten wenden sich doch bitte an: -
USSR, Kiev-128 post restante Vladimir Repsalo Penazo BaazmuEp l8TPOBHY

FARBANGABEN FUR SCHWEIZER MI LITARFLUGZEUGE

Wer genaue Farbangaben aus dem Flugzeugwerk Emmen bendtigt, soll seine Win-
sche bitte bis 28. Februar 1980 der Redaktion mitteilen. Unser Verbindungs-
mann wird dann das Notige unternehmen, um die entsprechenden Unterlagen zu
bekomnmen.

SCHWEI ZER HOHEITSZEICHEN

Auf Grund der eingetroffenen Interessenten-Meldungen wird das Projekt weiter-
verfolgt. Bis ca. Spdtherbst 1980 sollten die Decals bereit sein. Staffelab-
zeichen werden aus Kostengrinden (Mehrfarbendruck!) vorldufig nicht méglich
sein. Auch Swissair-Markierungen sind noch nicht vorgesehen.
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KKER F=27 FRIENDSHIP

Als die ersten Entwicklungsarbeiten am Fokker F~27 Friendship begannen,
wagte kaum jemand eine Prognose iliber den Erfolg der Maschine. Gedacht
als Ersatz fir die in der ganzen Welt verbreitete DC-3, wurden vor. Be-
ginn der Konstruktion eingehende Marktanalysen durchgefiihrt, nach deren
Resultaten schliesslich das meistversprechende Konzept festgelegt wurde.
Als Antrieb wurde die bewdhrte Turbine Rolls Royce Dart gewdhlt. Am

24 . November 1955 fiihrte der erste Prototyp (PH-NIV) mit H.V.B. Burger-—
hout am Steuer den Erstflug aus. Von der spéteren Serienversion unter-
schied sich der erste Friendship vor allem durch den um 90cm kiirzeren
Rumpf und die fehlende Druckkabine.

Bereits 1952 plante Fairchild in den USA den Lizenzbau des neuen Flug-
zeuges. Zwischen 1958 und 1968 baute diese Firma 207 Maschinen der
Versionen F-27 und F-227 mit verlédngertem Rumpf.

Heute, 24 Jahre nach dem Erstflug, steht der Friendship noch immer in
der Produktion, und mit Maschinen dieses Typs in der ganzen Welt im
Einsatz scheint das Flugzeug geworden zu sein, was urspringlich seine
Entwicklung veranlasste: ein wahrhaftiger Ersatz flir die DC-3!

In der Schweiz waren sieben F-27 registriert. Sie wurden vor allem im
innerschweizerischen Linienverkehr eingesetzt, doch transportierten
sie auch unzdhlige Charterpassagiere an ihre Ferienorte. Der einzige
noch vorhandene Schweizer F-27 fliegt fiir die Vereinten Nationen

Alors que les travaux de développement du F-27 débutérent, personne
n'osa effectuer de prognostic sur le succés de cette machine. Cette
dernidre Pt effectivement cong¢u pour remplacer le cé&lé&bre DC-3, le
quel é&tait alors repartit dans tout le monde entier. Des é&tudes de
marché avaient prélablement été effectuées et, d'aprés les résultats
la conception la plus prometteuse fit développée. La turbine, trés
éprouvée, Rolls Royce Dart flt choisie comme propulseur et le proto
type (PH-NIV) effectua son premier vol le 24.11.55. Ce prototype avait
un fuselage de 90 cm plus court que les machines de série qui suivi-
rent et ne possédait pas de cabine préssurisée.

En 1952 dé&ja Fairchild aux USA prévoya la construction sous licence

de ce nouvel appareil. Entre 1958 et 1968 cette derniére usine con-
struisit 207 machines, soit de la version F-27 soit de la version F-227
avec un fuselage encore plus allongé.

Aujourd'hui 24 ans aprés le premier vol, le Friendship est toujours

sur les chaines de montage et est ce que prévoyait son étude et son
développement, effectivement répartit dans le monde entier en vral rem-
plagement du DC-3.

La description des sept machines inscites en Suisse, machines qui furent
mis en service sur des lignes intérieures, est donnée dans les lignes
qui suivent. '

Technische Daten F-27J / Données technigues du F-27J

Spannweite Leergewicht

envergure 29,00 m poids & vide 10"465 kg
Liange Startgewicht '
longueur 23,50 m poids au déc. 197731 kg
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Hbdhe 8,40 m Tankinhalt 51160 L.

hauteur cap. des rés.
Reisegeschwindigkeit Reichweite '
vitesse de croisiére 475 km/h rayon d'act. 2'335 km
Besatzung Passagiere
équipage 2 Pers. passagers 44 Pers.
Antrieb / moteur: zwel Propellerturbinen / turbines

Rolls Royce Dart 532-7

von 1835 shp / de 1835 shp

F-27-265 Eintrag : 2. 4.65

HB=AAI c/n 10141 ILschung: 15.10.65

Als PH-IOP "Pazanun" flog dieses Flugzeug erstmals am 30.12.1959 und
stand vom 22.1.60 bis 20.11.63 im Einsatz bei der Iranian Oil. Anfangs
1964 wurde das Flugzeug umgebaut und als erster Schweizer Friendship
am 2.4.64 an die Balair geliefert. Durch eine harte Landung in Malaga
erlitt die Maschine am 12.9.64 Totalschaden.

Cet appareil vola pour la premiere fois le 30.12.59 sous 1l'immatricu-
lation PH-IOP et porta le nom de "Pazanun". Il vola ensuite pour "Ira-
nian 0il" du 22.1.60 au 20.11.63. Au début de 1964 il fit modifié et
livré & Balair le 2.4.64. Ce fit ainsi le premier Friendschip immatri-
culé en Suisse. Cet appareil fit détruit, aprés un atterissage quelque
peu brutal, & Malaga le 12.9.64.

F-27-121 Reservation:

HB=-AAP c/n 10125 9.10.1973

Urspriinglich wurde dieses Flugzeug von Aviaco bestellt. Nach Widerruf
dieser Bestellung wurde das Flugzeug an die tilirkische THY verkauft und
absolvierte als PH-FAV am 5.10.60 seinen Erstflug. Vom 27.10.60 bis am
1.1.74 stand die Maschine als TC-TOY in der Tiirkei im Einsatz, bis sie
von Fokker zurtickgenommen wurde. Bereits am 9.10.73 hatte die Valair,
die heutige Transvalair, eine Reservation beim Bundesamt fur Zivilluft~
fahrt vorgenommen, und die Immatrikulation HB-AAP zugeteilt erhalten.
Die Verkaufsverhandlungen zerschlugen sich, und am 3.4.75 wurde das
Flugzeug als N48SB an die International Air Ltd. verkauft. Diese liefer-
te es am 29.10.75 nach Angola an die OTAL, der heutigen CTA Cargo, WO
es mit der Immatrikulation D2-FPH nach wie vor eingesetzt wird.

"aviaco" commanda cet avion, mais aprés la non confirmation de la dite
commande, ce dernier f£{it modifié et vendue a THY. Le premier vol s'ef-
fectua ainsi le 5.10.60 (PH-FAV) et du 27.10.60 au 1.1.74 cet avion
vola en Turquie sous 1'immatriculation TC-TOY avant d'étre finalement
repris par Fokker. En date du 9.10.73 "Valair" (maintenant Transvalair)
réservit et recu, pour cet avion, l'immatriculation sus-mentionée. Les
transactions &chourent et cet appareil £t vendu (N48SB) & International
Air Ltd. Cette compagnie livra l'avion & OTAL (aujourd'hui CTA Cargo)

en Angola le 29.10.75 oll cet avion est toujours en service (D2-FPH) .

F-27-7 Reservation:

HB=A AP c/n ? 27.10.1964

Am 27.10.64 reservierte die Balair eine Immatrikulation fiir einen Er-
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satz der abgeschriebenen HB-AAI, und erhielt HB-AAP zugeteilt. Um
welchen F-27 es sich handelte, ist nicht bestimmbar.

En vue du remplacement de 1'appareil HB-AAI, Balair réservit le 27.10.
1964 une nouvelle immatriculation et regu ainsi HB-AAP. La version de
ce F-27 n'est malheureusement pas déterminée.

F-27-284 Eintrag : 31. 3.65

HB=A AU c/n 10200 Loschung: 30. 3.72

Als Serie 132 von Austral Linea Aerea als PH-FDO, resp. LV-PTO bestellt,
flog diese Maschine am 1.5.62 erstmals, und zwar fiir die LTU, da die
ALA-Bestellung annulliert worden war. Ab 30.8.62 flog sie als D-BAKE,
bis sie am 30.3.65 von der Balair als HB-AAU gekauft wurde. Ab 30.3.72
wurde die Maschine an die KLM vermietet, die sie gleichentags an die
NILM als PH-KFC "Willem Versteegh" weitergab. Seit 1976 gehdrt sie die-
ser Gesellschaft, fiir die sie auf innerholl&ndischen Strecken fliegt.

Cet appareil (série 132) ft commandé par Austral Linea Aerea (ALA)

et regu l'immatriculation PH-FDO, plus tard LY-PTO. ALA ayant annulé

la commande, cet avion f{it modifié et vola pour la premiére fois, pour
ITU, le 1.5.62. D&s le 30.8.62 il vola comme D-BAKE jusqu'au moment

oli il ft i nouveau modifié&, et fiit alors, le 30.3.65 acheté& par Balair.
D&s le 30.3.72 cet appareil fiit loué & KIM qui le transmit le méme jour
5 NIM et fit mis en service sous le nom de "Willem Versteegh" (PH-KFC).
Depuis 1976 il appartient & NILM et est en service sur des lignes in=-
térieures hollandaises.

F-27-275 Eintrag : 11. 6.65
HB=AAV c/n 10276 Léschung: 7. 3.72

Am 3.6.65 flog dieses Flugzeug als PH-FGT erstmals, und wurde am 11i.6.
65 von der Swissair libernommen, die es sofort der Balair als HB-AAV
{ibergab. Am 1.11.71 ging es an Fokker zuriick. Ab 7.3.72 wurde es der
NIM als PH-KFD "Jan Moll" vermietet, und 1976 schliesslich dieser Ge-
sellschaft verkauft.

Cet avion vola pour la premiere fois le 3.6.65 (PH-FGT) et fat pris en
charge par la Swissair le 11.6.65. Celle-g¢i remis immédiatement l'avion
5 Balair. Ie 1.11.71 il retourna chez. Fokker et flt loué dés le 7.3.72

3 NILM (PH-KFP "Jan Moll"). Finalement il fat vendu en 1976 a cette
derniére compagnie.

=3 F-27-6115 Eintrag : 23. 3.67
HB = A AW c/n 10323 I6schung: 17. 9.71

Am 15.3.67 erstmals geflogen, wurde diese Maschine am 23.3.67 von der
Swissair {ibernommen, und der Balair {ibergeben. Am 1.10.71 wurde sie
als G-A%FD der Gulf Aviation verkauft, und am 29.9.71 bereits gelie-
fert. Seit dem 1.10.75 trigt sie die Immatrikulation A40-FU, w&hrend
die Gulf Aviation in Gulf Air umbenannt wurde.

Le premier vol flit effectué le 15.3.67 et le 23.3.67 l'appareil fit
remis 3 Swissair qui le passa 3 Balair. Le 1.10.71 l'avion £4t vendu
5 Gulf Aviation (G-AZFD) et livré le 29.9.71 dé&ja. Quand cette der-
nidre compagnie devint Gulf Air le 1.10.75, l'appareil regu 1'imma-
triculation A40-FU laquelle il porte toujours.
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F~-27-6133 Eintrag : 30. 1.68
HB=AAX c/n 10351 Loschung: 7. 2.72

Als PH-FLX flog dieses Flugzeug am 16.1.68 erstmals, und wurde am
30.1.68 von der Swissair zu Handen der Balair Ubernommen. Diese ver-—
mietete das Flugzeug ab 8.2.72 der KLM fiir Rechnung der NLM als PH-KFE
"Jan Dellaert", bis die NIM das Flugzeug 1976 kaufte.

Cet appareil qui vola pour la premiére fois le 16.1.68 (PH-FLX) fit

pris en charge par Swissair le 30.1.68 pour le compte de Balair. KLM
loua l'avion dé&s le 8.2.72 pour NLM (PH-KFE "Jan Dellaert"). En 1976
cette derniére compagnie achete l1l'avion.

F-27-463 Eintrag : 17.9.73
HB-AAZ c/n 10268 noch im Einsatz

Am 25.1.65 als PH-FGK erstmals geflogen, ging dieses Flugzeug am 2.2.65
als D-BARI an die ILufthansa fiir Rechnung der Condor. Am 6.6.68 kaufte
Fokker das Flugzeug zurilick und vermietete es als PH-ARI bis zum 5.8.69
an die Air Congo. Am 15.10.69 kaufte die Euralair das Flugzeug, das nun
als F-BRQL von der Europe Air Charter betrieben wurde. Am 26.6.73 kauf-
te die Balair das Flugzeug als HB-AAZ. Seit dem 17.9.73 fliegt es fiir
die Vereinten Nationen mit Standort in Jerusalem, wdhrend die Revisio-
nen in Basel durchgefiihrt werden.

Cet avion vola pour la premiére fois le 25.1.65 (PH-FGK) et recu l'im-
matriculation D-BARI lorsque Lufthansa l'acheta pour "Condor". Fokker
racheta l'avion le 6.6.68 et le loua (PH-ARI) a Air Congo jusqu'au
5.8.69. Euralair l'acheta alors le 15.10.69 et Air Charter le mis en
service (F-BRQL). Finalement Balair racheta cet appareil le 26.6.73

et d&s lors le mis en service pour 1'0.N.U., avec Jérusalem pour base.

-

Les services d'entretiens s'effectuent & Bile.

Franz Wegmann, OG Basel

@ rPLisSTICUS’ AGENDA - NOTIZEN @
20, OKTOBER 1979 DUBENDORF Fithrung durch das Museum der Fliegertruppe,

exklusiv fir die IPMS-Schweiz. Interessenten
treffen sich um 8.45 Uhr beim Museumseingang.

2, NOVEMBER 1979 HOFSTETTEN Treffen der Ortsgruppe Basel bei Fam. Gfeller,
Homelstrasse 34, 4114 Hofstetten. Wer nicht

motorisiert ist, meldet sich Uber Telefon
061/75 30 24, damit ein Transport organisiert
werden kann.

30, NOVEMBER 1979 NACHSTER Letzter Termin fir die Bezahlung des Mitglie-
POSTSCHALTER derbeitrages (und damit des VP-Abonnementes!)

fir das Jahr 1980.

30, NOVEMBER 1979 VP-REDAKTION Redaktionsschluss fiir den ndchsten Virus Pla-

sticus. Der Redaktor hofft, dass sein Brief-
kasten bis dahin voller Beitrdge steckt!

22 ' /23 ' MIARZ 1980 FRAN KFURT Jahresausstellung des Plastik-Modellbau-Vereins

Frankfurt, mit zwei Wettbewerben:
1. Verkehrsflugzeugmodelle in Frankfurt.
2. Bundeswehr-Diorama (bis zwei m2 Grdssel) .

35




KOOKABURRA TECHNICAL PUBLICATIONS PTY LTD

P. O. BOX 648, DANDENONG 3175, VICTORIA, AUSTRALIA.

Studio & Deliveries: Cable Address:
6 Coivin Court, Gien Waverly 3150 KOOKABURRA, MELBOURNE
Phone: 560 0841

7U ALLEN LUFTWAFFE~FOTOGRAFIE SAMMLERN

Sehr geehrtsr Herr

Wahrend den nachsten paar Monaten bereiten wir ein wichtiges,
neues Buch von ungefahr 330 Fotografien vor,uber Kamuflage und
Merkmale der Luftuaffe-Flugzeuoce in den Jahren 1935-40. wir fra-
gen 5ie ob Sie dis Gelegenheit nutzen wurden um uns etwaige in-
teressante und soweit unverdffentlichte Luftwaffe-Fotografien,

die sie gesammelt haben,zu leihen,zusammen mit Information bezldg-
lich Zeit,Ort,cinheit,Flugzeug-Kode,usw.fur entsprechends Uber-
schrift,

Nach Verdffentlichung des Buches nachtes Jahr werden wir samtli-
che Fotografiun unversehrt zurdcksenden und eine Anerkennung der
Beitrager ausgeben.Sie wissen vielleicht dass wir bereits die 3
Sander "Luftuaffe Camouflage & Markings 1935-45" verdffentlicht
haben,die in der ganzen Welt sehr belisebt geworden sind.Das erste
Rand verdffentlicht in 1973 ist bereits vollkommen ausverkauft,
und wir mochten es jetst ersetzen mit einem ganz neuen Buch,das
eine Menge von interessantem neuem Material,ausgegeben in den
letzten Jahren,enthalt.uWir geben uns besondere Muhe elne fotogra=-
fis=-Auswahl ersten Ranges zu erhalten,so dass unsere Klienten
nicht enttauscht werdsn.

£s ist uns klar,dass es sich nicht um eine Knappheit von fFotogra-
fien handelt,nur eine Knappheit von Fotografien hochster Qualitat,
die nach nicht verdffentlicht wurden.Waren Sie gensigt uns zu hel=-
fFan ? Falls moglich,mdchten wir samtliche Fotografien binnen zwei
Monaten erhaltan,so dass wir eine endgultiaqe Auswahl machen konnean.
Uir schitzen den Wert einer privaten Fotografie und werden jedes
Material quittier-en und sorgfaltig behandeln.Die Fotografien miss-
ten Information Uber Farben und Merkmale des Flugzeuges enthalten;
mdglicharweise soll das 3ild ein ganzes Flugzsug darstellen.

Falls Sie uns hdfl.mitteilen wlrden,was Sie glauben der Wert der
anleihe der Fotografie sei,so werden 'wir Ihnen KOOKABURRA-Bucher
im selben Werte zusenden.Wir bitten recht zu versteshen,dass wir
die Fotografien nicht behalten wollen,sondern bloss die geeigns-
testen Fur einige Monate bargen,wonach wir sie Ihnen zurlckerstat-
Ton.Diose Weise erhalten sie selbst eine Anzahl von hochwertigen
Bichern j;es hangt nur von der Qualitat,de Seltenheit und der Zahl
Ihrer Bilder ab !

Jedweds Zahl von 5 bis 50 hat Wert fdr uns. Unter den typischen
Flugzeugen mogsen die folgenden enthalten sein : AT 66 ,Ar 68,

4r 196,3u 131, 3u 133 ,00 15 ,00 18 , Do 23, Do 215, Fi 156,

Fu 44, Fu 56 , fu 58, Fuw 200 ,Go 145 , Ju W34, Ju 52, Ju 86,

Ju 87 ,He 45 ,He 46, He 50, He 51, He 59 , He 111 ,Bf 108,8f 109,
8f 110 usw.usw.~- Wir wiederholen,die Zeitperiode ist ausschliesalich
1935-40. Etwas von spateren Zeiten konmen wir nicht gebrauchen.
Nachdem wir deutsch nicht verstehen und dieser 3rief fur uns Uber-
setzt wurde,uwaren vir fir esine englische Antwort besonders dank-

bar.
Hochachtungsvoll

7
?ﬁ% oo bt

G.G.Pentland
Generaldirektor 26
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NEW TITLLES REC.RETAIL
THE MODELLER'S LUFTWAFFE PAINTING GUIDE & COLOR CHART $17.95

Smith, Pentland & Lutz.
An invaluable supplement to the popular Luftwaffe Camouflage & Markings series.

PACIFIC AIRCRAFT WRECKS & VWHERE TO FIND THEM Charles Darby $16.95
A fully illustrated current guide to the location and condition of Wli2 alrcraft

in New Guinea and the Islands. Nearly 250 superb photos, 100 in color. Map &

list. Many aircraft are good enough to salvage for museums. A real 'scoop'.

CURRENT LIST

AIRCRAFT OF THE RAAF 1921~78 (New Edition) Pentland & Malone ¢ 518,92
The only comprehensive reference available on the aircraft themselves. Covers
everything from Sopwith Pups to F~111s. Nearly 400 black & white & color illustr.

RNZAF - THE FIRST DECADE 1937-46 Charles Darby $16,95
A pictorial coverage of New Zealand's most famous military aircrafte.
LUFTUAFFE CAMOUFLAGE & MARKINGS Vol.2% Smith & Gallaspy $16.95

THE definitive world-wide reference on German aircraft of 1940-43 and their
color schemes,

LUFTUAFFE CAMOUFLAGE & MARKINGS Vol.3*  Smith & Gallaspy $16.95
Describes late-war German aircraft 1943-45 and their color schemes in the period
when the Luftwaffe's best types were desperately fighting the last air battles.

ACES, PILOTS & AIRCRAFT OF THE 9th, 12th & 15th USAAF David Vleatherill $16.9%
A unique selection of colorfully decorated Mustangs, Thunderbolts, Lightnings etc.

BRITISH AIRCRAF'T OF THE SECOND WORLD VAR John Turner $10.95
GERMAN AIRCRAIFT OF THE SLECOND VUORLD WAR Christopher Shepherd $10.95
WORLD WAR I IN THE AIR Stanley Ulanoff 510,95
MEN & MACHINES OF THE AUSTRALIAN FLYING CORPS 1914-19 Charles Schaedel $6.95
THE P-40 KITTYHAWK IN AUSTRALIAN SERVICE Geoffrey Pentland $6.95

BOIBING COLOURS 1914-37 British bomber camouflage & markings,Bruce Robertson $9.50
BOMBING COLOURS 1937-73 British bomber camouflage & markings,liichael Bowyer $10.95
FIGHTING COLOURS 1937-75 British fighter camouflage & markings,M.Bouyer $10.95

SOFT COVER SERIES
These are the only titles available. Previously published titles will not be reprinted.

lfarkings of the Aces, US Navy, Bk.1 $2.50 Virraway & Boomerang Markings 52,5C
" " " US Navy, Bk.2 $2.50 Combat Aircraft of Battle of Britain 2.50
" " " USAAL $2.50 TFw 190 Described, Pt.1 §2.50
Varplanes of the RAAF, Fighters $2.,50 PFw 190 & Ta 152 Described, Pt.2 $2450
Albatros Scouts Described $2,50 Uhirlwind Described $2.50

TITLES UNDER PREPARATION

RAAF CAHMOUFLAGE & MHMARKINGS 1939-45 Volumes 1 & 2 Geoffrey Pentland

This two-~volume book is being produced in response to many requests for details of the
color schemes, markings & personal emblems of our own RAAF aircraft which operated
during Wi 2 in Australia and the Pacific. Vol.?1 describes 1939-43 aircraft; Vol.Z2
those of 1944-45. Each book will contain 16 pages of stunning full color illustraiions
some extremely rare color photographs & approx. 300 exceptional black & white
photographs., A truly lavish presentation. Price around $20 per volume; publicatic-.
about August 1980. Your advance orders will be recorded.

Dieser Brief erreichte uns zweieinhalb Minuten vor der Drucklegung des VP
und musste nun hier eingeflickt werden. Falls Fotos vorhanden sind, geht
doch diesem Aufruf nach, es widre fir das Image der IPMS CH im Ausland ganz
gut. Peter Alt, OG Bern
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